中國空軍第四大隊抗戰末期戰史

                             文: 許劍虹                  

第四大隊介紹

中華民國空軍第四大隊又稱 “撲克牌中隊”， 下轄二十一， 二十二與二十三三個中隊。 第四大隊有著光榮的戰史， 有名的抗戰空軍烈士如高志航, 李桂丹， 呂基渟， 陳懷民， 樂以琴與周志開都是出自這個大隊。 第四大隊參加過上海空戰，　筧橋八一四空戰，　武漢四次空戰，　重慶空戰，　荊門之役，　梁山之役與中原會戰等主要戰役，　可畏是一隻身經百戰的隊伍(註一)。　　　　　　　　　　　　

民國三十一年時的第四大隊

　

　　　　　　由於零式戰鬥機的出現，　造成了中國空軍所有戰鬥機形成了被挨打的局面，　因而造成促成了美國志願大隊的誕生。　由於當初中國空軍使用的俄製戰鬥機無法語零式戰鬥機批敵，　所以中國空軍暫時處於訓練狀態，　戰鬥任務則交給了陳納德將軍的美國志願大隊。　美國政府則答應撥交一百二十五架共和公司生產的美製P-43戰鬥機給中國空軍(註二)。　隨著日本海軍聯合艦隊偷襲美國太平洋艦隊位於珍珠港的基地，　美國政府對日宣戰後，　立刻對英國，　中國，　澳大利亞，　紐西蘭與蘇聯等返法西斯同盟國提供大量經由〔租借法案〕的物資來援助他們抵抗侵略者。　第四大隊當然也在援助的範圍內，　因為他們在民國三十一年三月得到了夢莫以求的P-43戰鬥機，　除此之外，　國府還從埃及運回了一些P-40E小鷹式戰鬥機(註三)，　有一部份也撥交給了第四大隊使用。　這些都大大增加了第四大隊的戰力。雖然這些數量遠遠低於美軍對英國的援助， 但中國空軍在周志柔的航空委員會領導下， 仍然運用這些援助持續對抗日軍(註四)。

戰鬥機性能介紹

共和　P-43A　槍騎兵式戰鬥機(註五)
P-43A是經由P-35發展而來使用渦輪增壓器的大型戰鬥機，　中國空軍經由〔租借法案〕向美國政府要來了一百二十五架，　但隔年卻只收了四十一架(註四)。　中國空軍是唯一使用P-43參戰的國家，　部份也租給過美國陸軍駐華第二十三戰鬥機大隊使用，　它的後繼機種正式鼎鼎大名的P-47雷霆式戰鬥機。

機展: 11.00m　　　　　　　　　　　　　　機長: 8.66m

機高: 2.87m　　　　　　　　　　　　　　 空重: 2380kg

總重: 3220kg 　　　　　　　　　　　　  速度: 547km/hr

升限: 8540m　　　　　　　　　　　　　  航程: 1370km

乘員: 1名    　　　　　　　　　　　　　武裝: 7.62mm機槍四個

12.7mm機槍兩個
發動機: “P&W R-1830-33” 1200hp一個

冠帝斯　P-40E/P-40N 小鷹式戰鬥機(註六)
　　　　　　四大隊於民國三十一年初接收了二十七架P-40E後，　開始向日軍進攻來奪回制空權。　P-40E是第四大隊早期的主力之一，　駐守雙流， 而到了抗戰後期又會接收P-40N。　此種戰機是二戰時盟軍普遍使用的機種，　也是在中國戰區打出名聲的。

機展: 11.40m　　　　　　　　　　　　　　機長: 9.50m

機高: 3.76m　　　　　　　　　　　　　　 空重: 2890kg

總重: 3760kg 　　　　　　　　　　　　  速度: 569km/hr

升限: 8840m　　　　　　　　　　　　　  航程: 1850km

乘員: 1名    　　　　　　　　　　　　　武裝: 12.7mm機槍六個

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　炸彈227kg(P-40N配有火箭)

發動機: “愛利森1710-39” 1150hp型馬達一個

空襲運城基地

中國空軍第二大隊計劃派出九架A-29 “赫德森”式轟炸機從由成都起飛經安康轟炸日本陸軍航空隊位於運城的重要設施，　其中需要第四大隊派出十二架P-43A與P-40E戰鬥機四架進行掩護(註七)。　十月二十七日，　A-29由成都起飛經過安康與P-43A會何時， 由於李向陽大隊長率領的P-43A接到誤報， 早起飛了十五分鐘， 因而無法與A-29會合(註八)， 不過李向陽大隊長依然帶領機對尾隨A-29機群直到運城上空， 然後迎頭趕上A-29提早飛往漢中降落， 然後四架P-40E在苑金函率領下繼續對A-29進行短暫的護航直到他們平安降落於漢中基地。此役共炸燬敵偵察機一架與一棟建築物， 是零戰出現兩年後中國空軍的首次任務(註九)。

空襲漢口， 荊門， 沙市

隨後第四大隊在李向陽與周志開斗等人率領下， 仍然飛著P-43A與P-40E攻擊日軍各處的基地。在空襲荊門的任務中， 日軍雖運用地面火砲擊毀的兩架P-40E(據說是因為P-40E掛有國軍舊有易爆的俄製炸彈與美製炸彈一起使用而造成的) (註十) ， 但依然讓日軍瞧到了中國空軍的存在。 第四大隊也與A-29再度出擊轟炸了漢口與沙市等地。 P-43第一次擊落的敵機是日本陸軍航空隊的百式偵察機(註十一)。 這段期間， 主要在中國執行空戰的是美國陸軍第十航空隊由陳納德指揮的駐華空軍特遣隊。

鄂西會戰

            民國三十二年五月十九日到六月六日， 國軍與日軍在鄂西進行了一場史無前例的大會戰。 日本陸軍航空隊派出了飛行第二十五， 第三十三， 第四十四與第九時的兩百四十八架飛機參加。 中國空軍第一， 第二， 第十與第十一大隊則與剛成立的美國陸軍第十四航空隊則派出一百六十五架飛機參戰。 第四大隊的P-43A與P-40E， 第十一大隊的P-66與第二大隊的A-29仍然是中國空軍的主力機種。 六月六日， 當第四大隊十一架與美國第十四航空隊一架軍機返回梁山時， 日軍飛行第三十三戰隊的十四架一式戰鬥機[隼]與第九十戰隊的九九是輕爆擊機突然尾隨企圖來個偷襲， 第二十三中隊長周志開立刻跳入P-40E式戰鬥機起飛升空， 當廠揍下一架敵機，另一架九九式轟炸機也被他擊中而撞山。 梁山機場在這次意外中有二十架飛機起火受傷， 但周志開卻成了英雄， 獲得了一枚最高榮譽的青天白日勳章並晉升少校(註十二)， 但周烈士仍在十二月十四日遭四架一式戰鬥機圍攻而戰死於湘鄂上空。 在這次空戰中， 中美兩方出動軍機四百二十四架次， 擊落敵機三十一架， 炸燬敵機六架， 炸沉商船二十三艘， 擊斃日軍三百九十五人， 從此， 制空權轉回我手。

中原會戰

             民國三十三年， 由於美國陸軍第十四航空隊大大的打擊了日本的海運支援， 因而未打通大陸線， 日軍發動了一號作戰計劃， 企圖打通華北道印度支納的交通鐵路與奪取第十四航空隊的基地。 新成立加入中國空軍第一， 第三與第五大隊的中美空混合團與美國第十四航空隊負責華北地區的防守任務， 第四大隊與第十一大墜也由後方調到西安參加整編作戰。 不料，卻發生P-40N螺旋槳機撞死人的意外， 死者是第三大隊的黃特謙， 而姿事者是四大隊的李志遠(註十三)。 第四大隊的任務是在宜昌之戰時為實行地面攻擊的中美空軍混合團戰鬥機執行高空掩護任務， 但剛從漢中趕到恩施的第四大隊卻在開始幾天沒有執行這道命令， 歲後來第四大隊改善了不少， 但依然無法讓混合團感到滿意， 所以他們又被調回漢中然後又回了重慶(註十四)， 而除了西安以外， 幾乎所有在那地區的盟軍空軍基地都被日軍佔領了。 而李向陽大隊長則調到中美空軍混合團。

防守貴州

           第四大隊八架P-40N與第十四航空隊的九架P-51野馬機合坐下(註十五)， 輪流從清鎮起飛轟炸日軍， 四大隊與美軍開始了合作， 也建立了良好的關係， 只不過美國人卻不相信中國人能手檔得住日軍。 而P-51也引起了中國飛行員的興趣。

換裝野馬

            民國三十四年初， 第四大隊取得了一些P-51野馬式戰鬥機， 這種型號的戰鬥機可說是美軍的王牌， 因為當初幾乎沒有戰鬥機是野馬的對手。 第三， 第四與第五大隊相繼接收了此種機型後， 日本陸軍航空隊無論是九七式， 一式戰鬥機[隼] ， 二式戰鬥機[鍾馗] ， 三式戰鬥機[飛燕]還是四式戰鬥機[疾風]都不在是中國空軍的對手， 因為幾乎在中國戰區沒有野馬被日本戰鬥機擊落過的紀錄。第四大隊還飛著野馬遠征過南京空襲日軍(註十六)。周志柔主任還親自來第四大隊看野馬機， 因為只有四大隊是在自己管轄下接收了野馬機。 第三與第五是由第十四航空隊管轄。

　　　　　　　　　　　　　　　　　　

北美   P-51B/P-51D   野馬式戰鬥機(註十七)
機展: 11.30m　　　　　　　　　　　　　　機長: 9.85m

機高: 4.18m　　　　　　　　　　　　　　 空重: 3230kg

總重: 4590kg 　　　　　　　　　　　　  速度: 703km/hr

升限: 12800m　　　　　　　　　　　　　  航程: 1530km

乘員: 1名    　　　　　　　　　　　　　武裝: 12.7mm機槍六個

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　炸彈907kg(配有火箭)

發動機: “帕卡德V-1650-7” 1400hp型馬達一個

日本投降

            民國三十四年八月十五日，日本在挨了兩顆原子彈轟炸後投降， 第四大隊經過八年浴血奮戰後取得了勝利， 接著第四大隊飛著野馬式戰鬥機向淪陷區日軍空投傳單要求他們服從國府的命領受降， 八年抗戰結束(註十八)。

二戰後的四大隊

               四大隊接著參與了國共內戰， 然後隨政府遷往台灣， 然後對大陸執行偵查任務。 第四大隊是唯一至今沒有改變任何番號， 沒有撤隊的空軍單位。至今， 第二十一， 二十二與二十三仍在第四大隊轄下。 他們跟隨著政府轉戰四方因而獲得 “皇家空軍部隊”的榮譽。 四大隊將飛著F-16戰隼式戰鬥機由嘉義起飛繼續為中華民國而戰(註十九)。

後記

               這是本人參考最多資料而寫成的作品， 它們來自台灣，中國大陸與美國。 在空軍的資料庫內， 我們能輕鬆找到不少關於飛虎隊與中美空軍混合團的資料，就算台灣沒有， 在美國也能輕鬆找到， 但反觀我們自己空軍在抗戰後期的資料卻是幾乎少之又少， 只有一本[空軍抗日戰史]可提供參考， 其它的就只能去參考民間圖書或跑一趟大陸了。 這是本人嘔心瀝血完成的作品， 希望大家喜歡。
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